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La presente invention its rapport e a des cfepcKitifs 
d'embrayage et notaramenl de freins &> embrayage, 
cest-a-dtre a des dtspositlrj dans ksquels on mouve- 
raent d'entratnement peut aire transmis a partir <fun 
arbre en rotaion a Tin second arbre par Hntermecllaire 
d*un embrayage et dans lesqnels lars d*une operation 
de commando conveoable pour effector le debrayage, 
le second arbre est alors freine\ LTnvention coocerne 
egaiement des mspositifs d'embrayage doable dans 
lesquels an arbre mend unique est relief par Hnter- 
me'diaire d*ua embrayage, a l*un ou lVutre de deux 
wbrca motcure pour etre eutrahie dans dea seas differ 
rents ou a des vitesses dhterehtes ou encore dans les- 
quels un seul arbre d'entrataenient est relieV par IHn- 
termediaire du dispositif d'embrayage, a l*un on 
rautre de deux arbrea secondares. 
^ Dans un mode de realisation qui a 6t£ propose* ante*. 
ricurement, une plaque d'embrayage centrale, qui est 
aussi une armature magnitique, est fixee a un arbre 
secondaire et possede un electro-airnant adjacent a 
chacune des faces. L'excttation de lim da oes electro- 
aimants attire Pannaturo qui est alors appliquee contre 
un patin do frein fixe tandis que 1'exdtation de I 'autre 
e*3ectro-aimaut attire l'annature de telle sorte qu*elle 
s^ppiique contre une plaque (Tembrayage rebec a 
rarbre moteur. 

Ce type ds frein a embrayage, quoique d'acuon 
rapide, a pour inconvenient que leisure des pieces de 
friction affect© dJxectement les entrefers des electro- 
aimants et par consequent le flux, tandis que le couple 
transmis pour un courant d 'excitation donne est affects 
d*une facon dispropcrtionnee. D'autre part; une usure 
rdatrvement raibJe riduit le jen a zero de sorte qu'an 
contact se produit entre Farinature et les faces 
polaires.. Le comportement du dispositif est alors 
unrnevunble et ne pent etre corrige*. par un regiage 
que lorsque les patins de friction out de" renouveles. 

Un objet de la presente invention est done de pal* 
lier ou de dirninuer substantiellement ces inconvi- 
nients. . 

Aussi, la presente invention prevoit un dispositif 



d 'embrayage comprenant un premier element rotatif 
solliciui par des moyens tela que ressorts vers' nn 
second dement rotatif constitue' par un materiau a 
friction, en vue d'erubrayer par friction, et egaiement 
vers un troisieme element en ma tenaa a friction. Ce 
troisieme element peut etre deplace dans la direction 
dudit premier element, des moyens etant pre'vus pour 
deplacer le troisieme- element dans la dite direction 
en vue de son embrayage a friction avec le premier 
element et pour repousser ce premier element rotatif. 
en sens oontraire de la solli citation proven ant des 
moyens tels que ressorts appliques audit premier ele- 
ment, en vue de debrayer cc premier eJiroent du 
second element rotatif. 

II est Evident que la combinaison des element? defi- 
nis dans le r^ragraphe prrfcetbnt constftue un frein k 
embrayage si le troisieme eliment est un patin de 
frein qui ne peut to timer. D'autre part, si le second 
et k troisieme elements sont rotatifs et monies sur des 
arbres separes, 2e dispositif constitue un embrayage 
double entre un seul arbre entraine* et run ou rautre 
de deux arbrea moteurs ou entre un seul arbre moteur 
et Pun ou rautre des arbres entratnes, 

Selon un mode r^efere* de Invention, le moyen 
utilise* pour depfacer le troisieme element qu'il s"agisse 
d*tm patin de frein ou d'an patin d'embrayage rotatif 
en vne de son embrayage avec le premier element est 
un electxo-aimant ayant son armature meeaniqnement 
reliee on adaptfe au premier element Lorsqull s'agit 
cTun frein a embrayage, Is condition c?entrafriement 
ou ceQe du freinage du premier -element peut corrcs- 
pondrc au cboix a 1 'excitation de. Telectro-aijnant 

De preference egaiement le second et le troisieme 
elements sont constiuies par des pieces annulanres a 
friction montees coaxiakment,. la seconde etant a 
l^teneur de la troisieme ; le premier element constitue' 
par une plaque (fader traite* est entratne* au moyen 
d'un ressort helicoTdal en vne de son embrayage. 

Selon un mode prifertf de realisation du frein a 
embrayage, le troisieme element e'est-a-dire le patin 
de frein est pousse" selon llnvention en un contact a 
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friction leger avec le premier element durant Tern-' 
hrayage transraetiant le mouvement entre le premier 
et le second elements. Ce leger emhrayage est accru 
lorsque le patin de frein est deplace lors de TappB- 
cation des conditions de freinage da dispositif. 

Selon une forme particulierement avantageuse de 
rinvention, les materxaig a friction utilises pour le 
second et le troisieme elements sent cboisis de teSe 
sorte qa'en raison de la fonction da dispositif ct even- 
tuellement de 1'effet de Tembrayage leger da premier 
et du troisieme elements, les taux d'usure de leur 
surface d'enibrayage avec le premier element soient 
sensiblernent egaux. 

D'autres caraderistiques de luivention apparaltront 
dans la description particuliere suivante d*un mode de 
realisation de llnvention qoi est donne* a litre 
d'exernple et qui est faite cn reference au dessin 
annexe dans lequel : 

La figure 1 est une section axiale du dispositif de 
fains a embrayage selon finvention-; 

La figure 2 est une section faite le long de la 
Iigne XX de la figure 1 ; 

La figure 3 est une vue en plan d'une forme modi- 
flee du dispositif dans laquelle des .moyens out e'te* 
ruevus pour embrayer Tar/mature au patin de frein 
au moyen d'un assemblage pivotant rigide, en vue 
d'ameliorer Toperation du dispositif dans des condi- 
tions de vibration ou d'acceleratioa et, 

La figure 4 est une vue en elevation du dispositif 
represente" a la figure 3 oh le boltier a ete* pairtiel- 
Iement enleve. 

Le frein a embrayage illustre anx figures 1 et 2 
comprend nn arbre motenr tournant 10, auquej. est 
rigidement fixe* un disque 11 comportant un patin 
d'erabrayage annul aire 12 constiue" par un materiau a 
friction approprie. L'arbre est monte . dans . des 
paliexs 13. Une plaque d'erobrayage 14 en acier traite" 
est fixee a un moyeu cannele 15 qui.peut se mouvoir 
lfbrement'le long de l'arbre mend 16. La plaque d'env 
brayage 14 est poussee vers le patin d'erobrayage 12 
a l'aide (Tun res sort de compression 17 doat la pons* 
se& est transnuse a la piece 14 par la piece tripode 18. 
L'arbre mend 16 est monte sur les paliexs 19. 

Un patin annulaire 20 constitue par un materiau k 
friction est monte coaxialeroent avec le patin 12 et 
les arbres 10 et 16, et entoure le patin 11 Selon ce 
mode de realisation de llnvention le patin 12 agjt 
comme un patin de frein ainsi qull va etre deerit. Le 
patin 20 est monte sur un plateau en forme cfan- 
neau 21 qui est maintenu, en vue cTeviter sa rotation, 
par trois axes 22 espaces k 120° d'intexvaHe autour de 
Taxe principal du dispositif. Ces axes peuvent glisser 
librement et longitudinakment dans les manchons 23 
prevus dans le carter 24: Trois ressorfe de compres- 
sion legers 25, un pour coaque axe, repoussent Iege- 
rement le patin 20 vers la plaque d'embrayage 14. 

Les axes 22 sont fixes k rarmature 26 d'un electro- 
aim ant ayant un noyau constitue par six paquets dls- 
tincts de plaques la mioses en forme de U represente' 
en 27 : figures 1 et 2. 

Selon un autre mode de realisation, le noyau magne- 



H'que pent avoir la forme d'un cylmdre ct etre consti- 
tue par un materiau homogene de baute resistance . 
magne'tiqucDans tons les cas. Telectro-aimant a un 
seal enroulement circulaire 25. Bien que les moyens 
de fixation ne soient pas representes sur le dessin, 
les plaques laroinees sont narureHement fixe*es rigide- 
ment et les faces polaires sont meulees apres assem- 
blage selon une section plane norm ale k Paxe. Le 
regjage de I'entref ti de rarmature s'effectue an moyen 
des ecrous de loquetage portes sur les axes XL 

Le fonctmnnement du dispositif decrit d-dessus est 
le soivant : si Ton suppose que le dispositif doit etre 
utilise" en taut que frein k embrayage et que Felectro- 
aimant est initialement non excite, le plateau 14, consti- 
tuent le premier element rotatif, est applique*, au 
moyen da ressort 17, en contact avec le patin d'em- 
brayage 12 constituant le second element rotatif, de 
sorte que rentzainement est transmis depuis l'arbre 10 
par les pieces 11, 12, 14 et 15 a rarbre inenS 16. Le 
patin de frein 20 qui constitue le troisieme element : 
patin de frein non rotatif est constamment applique" 
en legere pression contre le plateau 14 et exerce ainsi 
un effet de Mger freinage, mais le frottement introdurt 
est negUgeable en cornparaison du couple d'eritrame- 
meat Lorsque Ton desire arreter Tarbre 16, Felectro- 
aimant est excite" de sorte que son armature 26 est 
attiree vers les pieces polaires et tire ainsi le patin 20 
dans une direction, ascendante, dans le cas de la 
figure 1. La friction entre le patin 20 et le plateau 14 
product un effet de freinage immectfat tandis que la 
transmission du mouvement est mstantanement et 
amultanement denrayee lorsque le plateau est entrain e* 
dans un mouvement ascendant dans la figure I et 
ainsi se trouve hors de contact avec le patin d'em- 
brayage 1Z 

On comprendra que diverses modifications pour- 
raient etre apportees au dispositif sans sortir du cadre 
de llnvention. Far exemple, le patin dVmbrayage 12 
pourrait etre constamment et iegerement applique* 
contre le plateau 1.4 par des ressorts tels que 25 et 
le patin de frein 20 pourrait etre nonnalement en 
operation de contact, le ressort 17 appEquaht alors 
normalement le plateau 14 contre le patin 20. 
L'excitation de rekctro-aimant eniramerajt alors 
le mouvement du patin d'embrayage 12 (qui dans 
ce cas demit etre fixe* k rarbre moteur k Taide de 
cannelures ou de to us autres moyens appropries). 
L'electro-aimant attirerait alors le plateau 14 hors du 
patin de frein 20. Avec cet arrangement, l'arbre mend 
sera it entraind ct non pas arrete* lorsque. l'electro- 
aimant serait excite. 

Dans nn autre mode de realisation les pa tins 12 et 
20 pourraient etre fixes k un arbre (a Tarbre 10 par 
exemple) et a un arbre creux entourant rarbre 10, 
ces deux arbres pouvant tourner independarnment run 
ide Taurre, par exemple dans des directions opposees 
ou a des viiessss differentes. Le dispositif fonctionne- 
rait alors comme un embrayage double et l'excitation 
de Telectrc-aimant provoquerait le renversement du 
sens de rotation de Tarbre mene ou changerait sa 
vitesse. 
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On comnreudra que les arbres moteurs et entraines 
pourraknt etre echanges si d6sii6. 

Une variante de Invention est representee aux 
figures 3 et 4. Dans cette variante, I'armature 26 est 
retfee au patin de frein 20 indirectement par un 
assemblage pivotaat rigide. Cet assemblage com- 
preod 3 leviers 30 chacun etant monte pour pivoter 
autour de sou centre, sur le boiricr 24 a des points 
espaces de 120° autour de l'axe, L'arrnature 26 est 
flxee par des axes de roulement en acier 31 a une 
extremite* de chacun de ccs leviers 30, et le patin de 
frein 32 est fixe* par des axes de roulement 33, a 
Tautre extremity de chacun de ces leviers pivotant 30. 
Une Jegere pression est appliquee par les ressorts 34 
raontes sur les pivots 35, qui en plus du fait qu'ils 
maintiennent les surfaces de frein en contact 
absorbent les contrecoups dans rasscmblage au cas 
pu une usure se produirait aux points de liaisons. Les 
electro-airoants 36 soot montes dans ce mode de reali- 
sation au-dessous de rarmature mais le plateau d'em- 
brayage et le dispositif de rentrainement (non reprd- 
sente*) sexaient pratiquement les- memes que prdc£- 
demmenL 



La presente invention concerne a litre de produit 
tndustriel ie nouveau type de dispositif d'embrayage 
qui vient d'etre decrit eh se referant au dessin ainsi 
que to us dispositifs caracterises par les points suivants 
considered seuls ou en comb inai son : 

1° Le dispositif d'embrayage comprend un premier 
element rotatif solliate* par un ressort pour embrayer 
par friction avec un second element rotatif constitue" 
par un materiau a friction tout en se deplacaut vers 
un troisieme Clement egalement consume* par un 
matenau a friction qui peut etre deplace vers le pre- 
mier element grace k des moyens appropries en vue 
d'embrayer avec le premier element et de repousser le 
ressort solEcitant le premier element en vue den- 
tramer son deVayage avec Ie second element rotatif; 

2° Le troisieme element peut etre fixe et constituer 
un patin de frein en vue de realiser un dispositif dc 
frein a embrayage ; 

3° Le dispositif de frein a embrayage comporte un 



second element entrain© k partir d'un arbre moteur et 
un premier element rotatif entrainant un arbre mene* ; 

4° Le troisieme element est rotatif en vue de rea- 
liser ua embrayage double en combinaison avec les 
premier et second elements ; 

5° Le second et le troisieme elements de lem- 
brayage double sont entrames a des vitesses duTe*- 
rentes a partir du premier et du second arbres tandis 
que le premier element rotatif entraine un arbre 
mene*; 

6° Selon une variante de Tembrayage double, le 
premier element rotatif est entraine" a partir d'un 
arbre moteur tandis que le second et le troisieme ele- 
ments rotatifs entrainent un premier et un second 
arbres menes ; 

7° Le moyen utilise* pour deplacer le troisieme eld- 
mcnt du dispositif d^cmbrayage est un Clectro-aimant 
ayant une armature agencee de fa^on a de*placer ledit 
elCraent iorsque Telectro-aimant est excite" ; 

8° Le premier element rotatif du dispositif d'em- 
brayage est qn plateau d'embrayage en acier trafte* 
sollicdte au moyen d'un ressort helicoldal vers un patin 
en forme d'anneau consume* d*un materiau a friction 
dit troisieme element, et vers un autre patin circulaire 
constitue* en un materiau a friction dit second element 
qui est monte coaxial ement avec le troisieme element 
et qui est entoure' par ce dernier ; 

9° Dans une variante du dispositif d'embrayage, le 
second element est un patin en forme d'anneau ; 

10° Le troisieme element du dispositif d'embrayage 
est un patin de frein fixe sollirite par des ressorts pour 
permcttre un embrayage a friction leger avec le pre- 
mier element rotatif mdependamment des moyens uti- 
lises pour deplacer cedit troisieme element ; 

1 1° Les matenaux a friction des second et troisieme 
elements sont choisis pour que le taux cTusure de leurs 
faces mises en contact avec ledit premier element 
soit pratiquement e*gal. 

■ Societe* dite : 
NORMAN DEVELOPMENTS LIMITED 

Par procuration : 

A. M. Blain 
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SUMMARY The present Invention relates to as industrial product the new type of device of dutch which has been j jst 
describe^ while referring to tfte drawing like all devices characterized by the following points considered single or ir> 
combination I the device, of dutch a first rotary e|emept reqpested by a spring indudes/understands to couple by friction 
with a second rotary element consisted a material with friction all while moving towards one third element also consisted a 
material with friction which can be moved towards the ore mier element thanks to appropriate means in order to couple with 
the first element and to push back the spring requesting the first element in order to trail of It Its disengaging wit ^ the 
second rotary element; 2 the third element can be fixed and to constitute a brake shoe In order to carry out a device of 
brake with dutch; 3 the device of barrier to clutch comprises one second element involved starting from a drive s left and a 
first rotary element actuating a carried out shaft; 4 the third element Is rotary in the sight of rea to smooth a doi ble clutch 
in combination with the first and second elements; 5 the second and the third elements of the double em brayege ere 
involved at speeds diffe revenues starting from the first and of the second shafts while the first rotary element actuates a 
carried out shaft; 6 According to an alternative of the double dutch, the first rotary element Is Involved starting from a drive 
shaft while the rotary second and third It mencs involve a carried out first and second shafts; 7 the mean used to move the 
third it lies of the device of dutch is an electromagnet having an armature arranged In order to move the aforementioned 
element when the electromagnet is epergjzed; 8 the first rotary element of the device of EM brayage is a pressure plate out 
of treated steel requested by means of an helical spring towards a shoe In the shape of ring made up of a said material with 
friction third element, and towards another circular shoe made up In a said material with friction second element which is 
mounted coexlalement with the third element and which are surrounded by this last, 9 In an alternative of the dence of 
f!!i tc !!JL^, e u 5econ J , e,e t me " ls a sl ?°* »1 the shape of ring; ID the third element of the device of clutch is a fixed trake shoe 
requested by springs to allow a slight friction dutch with the pre mler rotary element Independently of the smoott ed means 
ucl to move cedit third element; XI Materials with friction of the second and third elements sont selected so that he attrition 
rate of their races carrying In contact with the aforementioned first element is substantially equal 
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